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Helyszín: Szerém út 1-3. Fsz. Ovális terem
Javaslata a napirendre: 

1. Közgyűlési tisztségviselők megválasztása: 

Regisztráció: Szász Béla, Szabó László, 

Levezető elnök: Kácser Zoltán OEME Elnök
Jegyzőkönyvvezetés: Odonics Boglárka
Szavazatszámlás: Szabó László és Mihalecz János
Jegyzőkönyv: hitelesítés: Büki Gábor, és Racsmány László

2. Beszámolók
2.1. Kötélpálya kerekasztal megbeszélés eredményei *
Schéder Tamás
2.2. FAP_2022/104 Kompetencia követelmények G-D-36 Tanúsítvány kiadásához 
Gódor Balázs
2.3. FAP_2023/133 Építőgépész mesteriskola tantárgyak és tematika 

Gyimesi András Dr.
2.4. Beszámoló az elmúlt két év munkájáról: 

Némethy Zoltán

3. Hozzászólások

4. Közgyűlési határozathozatal.
4.1.  A Tagozat elnökségébe kooptálja Büki Gábort

4.2.  A Tagozat illetékességi körébe integrálja a „kötélpályák” szakágat.
4.3.  A tagozat neve maradjon változatlan
4.4. Tagozat neve „Anyagmozgatógépek Építőgépek, Felvonók és Kötélpályák tagozat”.
4.5.  A Tagozat a FAP_2022/104 beszámolót elfogadta
4.6.  A Tagozat minősítési ügyrendjét a FAP_2023/104-hoz kell igazítani 
4.7.  A Tagozat a FAP 2023/133 beszámolót elfogadta

4.8.  A FAP-2023/133 - Építőgépész mesteriskola tantárgyi felépítés és a hozzá kapcsolódó tematika kidolgozása, a képzés beindítása!
4.9.  Az elnökség beszámolóját a 3. pontban részletezett észrevételek figyelembevételével a közgyűlés elfogadta.

Budapest, 2023. szeptember 28.

Némethy Zoltán

*Megjegyzések

ad.) 2.1 ponthoz

A tagozat több ülésen áttekintette a kötélpályák témakörét. „Kötélpályák” gyűjtőnév alatt értendő: Mindenféle sífelvonó, függőpálya (függőpálya: székekkel szereltek, köznapi nevükön libegő, kis-és nagykabinos kötélpálya ezek bármilyen konstrukcióban) siklóvasút.

Mindezeknek EU rendelete, hazai törvénye, engedélyezési rendelete és hatósága van.

Problémák:

· Darabszámuk kevés, tehát a Hatóságtól maga az üzemeltetés szakszerűsége  már kevés figyelmet kap (szóban részletezem majd)

· A kis darabszám miatt mindez ideig financiálisan még egy fő mérnök megélhetését sem volt képes főállás-szerűen finanszírozni. Új jelenleg egy sem épül, szakértői felülvizsgálat  5 évente kötelező,  8 nagyobb berendezés van (függőpálya) a sífelvonók vizsgálata pedig jelképes összegekért történhet csak. 

· A pályák kis darabszámuk ellenére téli-nyári üzemben több millió felvontatást teljesítenek, egyértelműen a balesetveszély ugyanannyi alkalom

· A Mérnöki Kamara szakági jegyzékében a szakterület korábban külön szerepelt, W-K1-15 jelzettel, tehát rákeresve a címszóra, megtalálhatók voltak a (legalább papíron) hozzáértő tervezők, szakértők. Jelenleg ez megszűnt, mindenki „közlekedési tervező” és „közlekedési szakértő” (SZÉM-1) tehát ha valaki kamarai segítséget kérne egy projekthez ebben a témában, maga a Kamara sem tudja megmondani, melyik tagja kompetens.

· Egy új pálya üzembe helyezéséhez kellene jogosult tanúsító szervezet erre a szakágra. Ez nincs és nem is lesz objektív okok miatt (korábbi megbeszéléseken ismertettem miért) ennél fogva -mivel a Hatóság már semmiért nem akar felelősséget vállalni – engem, mint szakértőt kértek meg a vizsgálatra, ahol pedig én jegyeztem az engedély tervet, ott ettől eltekintettek. 

További kiegészítések:

· Néhány sípályán üzemel kisebb mozgójárda (30-60 m, emelkedése kb. 3-8 m) a tanuló sízők szállítására. Ezek a „személyfelvonós rendeletbe” tartoznak, de annak alapján tanúsításuk, ellenőrzésük a feladatukhoz képest mondhatni túlszabályozott, ezért az üzemeltetők ezzel nem foglalkoznak, senkinek semmiféle „papírja” nincs róluk.  Nyilván amíg baleset nincs rajtuk, senkit sem érdekel.

· Vannak vízisí vontató pályák, melyeknek abszolút semmi szabályozása nincs, sem EU szabvány, sem irányelv…semmi.  Azonban besorolták őket két éve a mutatványos berendezések közé, de az azokra kiadott szabványban még megemlítve, ráutaló kifejezéssel sincsenek benne. Ennek ellenére a  rendelet szerint 2 évente tanúsítani kell őket. Két szervezet jogosult erre, én az ÉMI- TÜV alvállalkozójaként veszek benne részt. Tanúsítjuk, önmagukhoz képest az egyes szerkezeti elemekre alkalmazható műszaki tudásunk szerint. Ezek tehát nem tartoznak a közlekedési Hatóság alá.

Oktatás: 

A szakágnak jelenleg egyetemi képzése nincs, fakultatívan sem. Korábban a vasútépítési Tanszéken Megyeri Jenő, majd Kormos Gyula tartott előadásokat. Elhunytak, tavaly első félévben engem kértek meg, de igazán csak tájékoztató jellegű munka volt, mélyebb szakági ismeretekre nem adott lehetőséget az óraszám. Van a Tanszéken jelenleg egy elkötelezett oktató, aki engem is felkért, és a tudást tovább viheti  (mivel én 71 éves vagyok, ő 40 körüli) ( Oplatka Gábor professzor úrtól megkaptam a winterthuri főiskola teljes kötélpályás oktatási anyagát)

Fentiek alapján érezhető, indokolt lenne, hogy ez a szakterület műszaki oldalról ne legyen „mostohagyerek” főleg akkor, ha valami jogszabályi ügyben mérnöki segítség kellene. Jelenleg egymagam harcolok nyolc éve, mondani sem kell, eredménytelenül, még amellett is, hogy a szükséges változtatási javaslatokat a „Chernel István Sí és Turisztikai Klaszter” (képviseli gyakorlatilag az összes felvonós sípályát és egyéb kötélpálya üzemeltetőt) nevében adtuk be. Akkor még NFM, azóta ITM, majd TIM, most éppen ÉKM és egykori professzoromat idézve ,,,”ki tudja mi lesz még…”

2023. szept. 16.
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